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< 

(57) Abstract: A vehicle provided with a lighting device (7) comprising a housing part (9) and a transparent front pane (11) arranged 
thereon, wherein the housing part (9) is fixed to the body of the vehicle and a spring element is provided in the region wherein the 
pane (11) is joined to the housing part (9), said spring element enabling the pane (11) to be displaced in the event of an impact in 

1/^ the direction of the longitudinal axis of the vehicle from an inserted position into a retracted position which is offset in relation to 
the outer skin of the vehicle in the direction of the housing part (9). The lighting device (7) is characterized in that the pane (11) is 

1/^ pivotally mounted about an axis (55) extending in a vertical direction in relation to an imaginary horizontal line. 



(57) Zusammenfassung: Es wird ein Fahrzeug mit einer Beleuchtungseinrichtung (7), die ein Gehauseteil (9) und eine daran ange- 

ordnete, durchsichtige frontseitige Scheibe (1 1) aufweist, wobei das Gehauseteil (9) lagefest mit der Fahrzeugkarosserie verbunden 
ist, und wobei im Anbindungsbereich der Scheibe (11) an das Gehauseteil 



[Fortsetzung aufder ndchsten Seite] 



wo 2005/058640 Al lllllllllllillllllllllllllllllllllllllllllllll^ 



TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, YU, ZA, ZM, 
ZW. 

(84) Bestinunungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, flir 
jede verfiigbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW, 

GH, GM, KE, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ, UG, 
ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, 
TJ, TM), europaisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK, 
EE, ES, FI, FR, GB, GR, HU, IE, IS, IT, LU, MC, NL, PL, 



PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI (BE, BJ, CF, CG, CI, CM, 
GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG). 

Veroffentlicht: 

— mit internationalem Recherchenhericht 

Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kiirzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations ") am Anfang jeder reguldren Ausgabe der 
PCT-Gazette verwiesen. 



(9) ein Federmittel vorgesehen ist, das bei einer Stosseinwirkung in Richtung der Fahrzeuglangsachse eine Verlagerung der Scheibe 
(11) aus einer Einbauposition in eine gegeniiber der Fahrzeugaussenhaut zuriick versetzte Riickzugsposition in Richtung auf das 
Gehauseteil (9) zulasst, vorgeschlagen. Die Beleuchtungseinrichtung (7) zeichnet sich dadurch aus, dass die Scheibe (11) zusatzlich 
um eine in senkrechter Richtung zu einer gedachten Horizontalen verlaufenden Achse (55) schwenkbar gelagert ist. 
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Fahrzeug-Beleuchtungseinrichtung 



Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit einer 
Beleuchtungseinrichtung, gemafi dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 . 

Aus der DE 102 11 972 Al geht eine Beleuchtungseinrichtung 
fur ein Fahrzeug hervor, die ein lagefest mit der 
Fahrzeugkarosserie verbundenes Gehauseteil und eine daran 
angeordnete, durchsichtige frontseitige Scheibe aufweist. 
Um bei einem Aufprall eines Verkehrsteilnehmers die 
Verletzungsgef ahr fur diesen so gering wie moglich zu 
halten, ist die Scheibe federnd nachgiebig, parallel zur 
Fahrzeuglangsachse gegeniiber dem Gehauseteil gelagert, 
wobei das hierzu eingesetzte Federmittel dergestalt ist, 
dass es bei einer StoSeinwirkung in Richtung der 
Fahrzeuglangsachse eine Verlagerung der Scheibe aus einer 
Einbauposition in eine gegenuber der Fahrzeugf rontaulSenhaut 
zuriick versetzte Ruckzugsposition in Richtung auf das 
Gehauseteil zulasst und die Scheibe in der Ruckzugsposition 
mit einer die Scheibe in. ihre Einbauposition selbststandig 
zuriickverlagernden Kraft beauf schlagt . 

Die bekannte Beleuchtungseinrichtung weist gegenuber 
gattungsf remden Beleuchtungseinrichtungen, bei denen die 
gesamte Leuchteneinheit nachgiebig gelagert ist, den 
Vorteil auf, dass kein Freiraum hinter der 
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Beleuchtungseinrichtung fur eine mogliche Verlagerung 
derselben vorgehalten werden muss- 

Die bekannte Beleuchtungseinrichtung weist den Nachteil 
auf , dass bei einem Eckschlag, also wenn die StoSeinwirkung 
auf die Scheibe schrag zur Fahrzeuglangsmittelachse 
gerichtet ist, beispielsweise bei einem Auffahren auf ein 
Hindernis mit Lenkeinschlag, die Scheibe nicht oder nur in 
unzureichendem MaSe in Richtung auf das Gehauseteil 
verschoben wird, weil die resultierende , in 
Fahrzeuglangsmittelachse wirkende Kraft kleiner als die 
Federkraft des Federmittels ist und/oder weil die 
resultierende, quer zur Fahrzeuglangsmittelachse wirkende 
Kraft ein Verschieben der Scheibe in Richtung des 
Gehauseteils blockiert beziehungsweise bremst . In Folge 
daraus kann die Scheibe brechen, so dass im Falle einer 
Kollision mit einem Verkehrsteilnehmer die 
Verletzungsgef ahr fur diesen durch die 

gebrochene/gesplitterte Scheibe erhoht ist. Es hat sich 
gezeigt, dass die Scheibe bei Eckschlag bereits bei einer 
geringen Auf prallgeschwindigkeit beschadigt wird, was einen 
Austausch derselben erforderlich macht . 

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Fahrzeug der eingangs 
genannten Art dahingehend zu verbessern, dass auch bei 
einem Aufprall mit geringer Geschwindigkeit auf einen die 
Beleuchtungseinrichtung aufweisenden Eckbereich des 
Fahrzeugs die auf die Scheibe wirkende Kraf teinwirkung so 
absorbiert wird, dass die Gefahr einer Beschadigung der 
Beleuchtungseinrichtung, insbesondere der Scheibe, 
zumindest vermindert ist. 

Zur Losung der Aufgabe wird ein Fahrzeug mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1 vorgeschlagen. Dieses zeichnet sich durch 
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eine Beleuchtungseinrichtung aus, deren Scheibe ( Front - 
beziehungsweise Streu- und/oder Abdeckscheibe) neben ihrer 
translatorischen Verlagerbarkeit in Richtung auf das 
karosserief est angebrachte Gehauseteil zusatzlich auch noch 
urn eine in senkrechter Richtung zu einer gedachten 
Horizontalen verlaufenden Achse schwenkbar gelagert ist. 
Bei einer schrag zur Fahrzeuglangsmittelachse gerichteten 
Stofieinwirkung auf die Scheibe, beispielsweise bei einem 
Auffahren mit einer die Beleuchtungseinrichtung 
aufweisenden Fahrzeugecke auf ein Hindernis, kann die 
Scheibe um diese Achse verschwenken und somit ausweichen. 
Eine Beschadigung der Scheibe kann dadurch zumindest bei 
geringen Auf prallgeschwindigkeiten vermieden werden. 

Das Federmittel ist vorzugsweise derart ausgebildet, dass 
es die Scheibe in der Riickzugsposition mit einer die 
Scheibe in ihre Einbauposition selbststandig 
zuruckverlagernden Kraft beauf schlagt . 

In bevorzugter Ausf lihrungsf orm ist vorgesehen, dass die 
Scheibe mittels Federmittel so kraftbeauf schlagt ist, dass 
sie nach dem Aufheben der auSeren, zu einem Verschwenken 
der Scheibe fiihrenden Kraf teinwirkung in ihre 
Einbauposition selbststandig zuruckverlagert wird. Nach 
einer ersten Ausf lihrungsvari ante ist vorgesehen, dass es 
sich bei diesem Federmitteln um das gleiche handelt, das 
auch fur die translatorische Riickstellung der Scheibe aus 
ihrer Riickzugsposition in ihre Einbauposition dient. 
Alternativ kann vorgesehen sein, dass jeweils separate 
Federmittel fur die translatorische und die durch schwenken 
erfolgende Riickstellung der Scheibe in ihre Einbauposition 
vorgesehen sind. 
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Besonders bevorzugt wird ein Ausfiihrungsbei spiel der 
Beleuchtungseinrichtung, bei der die Lagerung der Scheibe 
so ausgebildet ist, dass je nach Angrif f spunkt , 
Wirkrichtung sowie GroSe eines auf die Scheibe wirkenden 
StoSes die Scheibe nur eine Schwenkbewegung, nur eine 
translatorische Bewegung oder eine Kombination aus beiden 
Bewegungsarten ausf iihrt . Das Schwenklager der Scheibe ist 
also entlang einer exakten oder zumindest in gewissen 
Grenzen vorgegebenen Fiihrungsbahn, die linear, insbesondere 
parallel zur Fahrzeuglangsmittelachse , oder kurvenf ormig 
verlaufen kann, verlagerbar. Dadurch wird eine 
grofitmogliche Nachgiebigkeit der Scheibe beziehungsweise 
deren Lagerung bei gleichzeitig hinreichend genauen Fuhrung 
und Anbindung an das Gehauseteil geschaffen, so dass sowohl 
bei einer parallel zur Fahrzeuglangsmittelachse gerichteter 

Kraf teinwirkung (Winkel a = 0^) als auch bei einer schrag 
dazu gerichteten Kraf teinwirkung (Winkel a groSer 0°, 
vorzugsweise im Bereich zwischen 0° und 45°, insbesondere 
im Bereich zwischen 0° und 30°) eine Beschadigung der 
Scheibe oder des dahinter angeordneten Gehauseteils bei 
zumindest geringen Auf prallgeschwindigkeiten, insbesondere 
kleiner 2 0 kmh^ vermieden werden kann. 

Weiterhin wird ein Ausf uhrungsbeispiel bevorzugt, bei dem 
das Schwenklager der Scheibe an dem der Fahrzeugmitte 
naherliegenden Seitenrand der Scheibe vorgesehen ist. 
Dadurch wird sichergestellt , dass die Scheibe in eine 
gegeniiber der Karosserieaufienhaut zuriickversetzte Position 
quasi eintaucht und dass dabei kein Bereich der Scheibe 
iiber die Karosserieaufienhaut hinaussteht . 

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass 
das Schwenklager durch mindestens einen an der Scheibe 
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vorgesehenen, sich an einer Fuhrungsschiene abstutzenden 
Schwenkzapfen gebildet ist. Dieser kann an der aus Glas 
Oder Kunststoff bestehenden Scheibe angeformt sein. Die 
Fuhrungsschiene dient herbei als Gleitlager fur den 
Schwenkzapfen bei einer translatorischen Bewegung der 
Scheibe in Richtung auf das zuriick versetzte Gehauseteil . 
Die Fuhrungsschiene kann gerade oder gekrummt ausgefiihrt 
sein und ist vorzugsweise am Gehauseteil befestigt oder 
daran ausgebildet. 

Besonders bevorzugt wird auch ein Ausf uhrungsbeispiel , bei 
dem die gegenuber dem Gehauseteil federnd nachgiebige 
Lagerung der Scheibe mittels des Federmittels als 
Mehrpunktlagerung ausgefiihrt ist. Die punktuelle, federnde 
Anbindung der Scheibe am Gehauseteil bietet Vorteile beim 
Schwenken der Scheibe in Folge einer Stofieinwirkung . Dabei 
weist mindestens eine der Bef estigungsstellen ein 
Federelement auf, das an seinem einen Ende karosserieseitig 
festgelegt ist und an dessen distalen Ende der 
Anbindungsbereich an die Scheibe vorgesehen ist. 
Vorzugsweise sind alle Bef estigungsstellen identisch 
ausgebildet, so dass die Variantenvielf alt reduziert ist. 
Das Federelement ist dabei vorzugsweise so ausgebildet, 
dass es eine translatorische Verlagerung und eine 
Schwenkbewegung der Scheibe um seine Schwenkachse zulasst 
und sie dabei mit einer in ihre Einbauposition 
zuriickverlagernden Kraft beauf schlagt . 

Das Gehauseteil kann beispielsweise mittels Druckguss 
hergestellt sein. Dabei konnen die Bef estigungsstellen der 
Scheibe in das Druckgussgehause integriert, vorzugsweise 
daran ausgebildet sein. 
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In bevorzugter Ausf iihrungsf orm ist das Federelement als 
Wendel ausgebildet ist, wobei die Wendel -anders als eine 
Schraubenf eder- sich in Richtung auf ihr karosserieseitig 
festgelegtes Ende hin verjungt. Auf Grund der Verjiingung 
der Wendel kann diese sich beim Verschwenken der Scheibe 
entsprechen verbiegen und lasst sich bei einer iiberlagerten 
translatorischen Verlagerung der Scheibe in Richtung des 
Gehauseteils zudem auch noch entsprechend zusammendrucken . 

Die Ausgestaltung des Federelement ist nicht auf das 
vorstehend beschriebene Ausf uhrungsbeispiel beschrankt . 
Grundsatzlich kann als Federelement auch ein aus 
elastischem Material, beispielsweise Gummi oder Schaumstoff 
bestehendes Element eingesetzt werden. Wichtig ist, dass 
das Federelement zusammendriickbar und biegbar ausgefuhrt 
ist, damit die Scheibe bei StoSeinwirkung entgegen der 
mittels des Federelements auf gebrachten Federkraft sowohl 
schwenkbar als auch in Richtung auf das Gehauseteil 
verschiebbar ist- 

Weiterhin wird ein Ausf uhrungsbeispiel der 
Beleuchtungseinrichtung bevorzugt, bei dem Mittel zur 
Justierung der Scheibe gegeniiber der FahrzeugauSenhaut 
vorgesehen sind. Die Justiermittels sind vorzugsweise 
derart ausgebildet, dass sie neben ihrer eigentlichen 
Funktion der lagegenauen Ausrichtung der Scheibe gegeniiber 
der FahrzeugauSenhaut auch noch als Mittel zum Halten der 
Scheibe am Gehauseteil dienen. Damit kann ein einfacher und 
kostengunstiger Aufbau der Beleuchtungseinrichtung 
realisiert werden . 

Schliefilich wird noch ein Ausf uhrungsbeispiel der 
Beleuchtungseinrichtung bevorzugt, das sich dadurch 
auszeichnet, dass das Gehauseteil, die Scheibe sowie das 
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Federmittel eine vormontierbare Baueinheit bilden. Damit 
lasst sich die Beleuchtungseinheit als Ganzes mit dem 
Fahrzeug verbauen, was die Montage derselben vereinf acht . 

Der Gegenstand der Erfindung betrifft ferner die 

erf indungsgemaJSe Beleuchtungseinrichtung an sich nach einem 

der Anspriiche 1 bis 20. 

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspriichen, aus der Zeichnung und 
aus den zugehorigen Figurenbeschreibungen anhand der 
Zeichnung . 

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die 
nachstehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der 
jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen 
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne 
den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen, 

Ein bevorzugtes Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
den Figuren dargestellt und wird in der nachf olgenden 
Beschreibung naher erlautert, wobei sich gleiche 
Bezugszeichen auf gleiche oder ahnliche oder funktional 
gleiche Bauteile beziehen. 

Es zeigen: 

Fig. 1 in schematischer Darstellung einen Langsschnitt 

durch einen Front endabschnitt eines Kraf tf ahrzeugs 
im Bereich einer Beleuchtungseinrichtung entlang 
der in Figur 2 angedeuteten Schnittlinie B-B; 

Fig. 2 einen Ausschnitt des Kraf tf ahrzeugs gemalS Figur 1 

in Blickrichtung auf den Front endabschnitt und 
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Fig. 3 einen Ausschnitt der Beleuchtungseinrichtung in 

Schnittdarstellung gemafi der in Figur 2 
angedeuteten Schnittlinie A-A- 

Figur 1 zeigt einen Frontendabschnitt 1 eines im librigen 
nicht naher dargestellten Kraf tf ahrzeugs , der eine 
Stofif angeraufienhaut 3, welche einen Bestandteil einer 
Stofif angeranordnung 5 bildet, und eine 
Beleuchtungseinrichtung 7 umfasst. 

Die Beleuchtungseinrichtung 7 umfasst ein an einer in Figur 
1 nicht dargestellten Karosserie lagefest angebrachtes 
Gehauseteil 9, das f rontendseitig durch eine Streu- 
und/oder Abdeckscheibe 11, im folgenden kurz Scheibe 
genannt, abgeschlossen ist. Die Scheibe 11 ist am 
Gehauseteil 9 mittels einer Mehrpunktl age rung beweglich 
gelagert, wobei in der Darstellung gemalS Figur 1 lediglich 
eine der Bef estigungsstellen, namlich die 

Bef estigungsstelle 13A, erkennbar ist, die sich in einem 
seitlichen, aufieren Randbereich der Scheibe 11 und des 
Gehauseteils 9 befindet. 

An den Ubergangen zwischen dem Gehauseteil 9 und der 
Scheibe 11 sind elastische Dichtungen 15 angeordnet, welche 
eine Verschiebung der Scheibe 11 relativ zum Gehauseteil 9 
in einer im Wesentlichen horizontalen, parallel zur 
Fahrzeuglangsachse verlaufenden Auf prallrichtung 17 
zulassen und gleichzeitig einen Innenraum der 
Beleuchtungseinrichtung 7 gegen die auSen liegende Umgebung 
abdichten, so dass dieser vor Feuchtigkeit und/oder Schmutz 
geschutzt ist. 



wo 2005/058640 



PCT/EP2004/013336 



9 

In die Beleuchtungseinrichtung 7 ist eine Leuchteinheit 19 
integriert, welche Licht durch die Scheibe 11 entgegen der 
Aufprallrichtung 17 nach aufien abstrahlt . Zu erkennen ist 
noch eine Design-Blende 21. 

Wie in Figur 1 dargestellt, wird eine aufiere Kontur des 
Frontendabschnitts 1 durch eine Aufienlinie, welche durch 
die StofifangerauSenhaut 3, die Scheibe 11 und eine 
Motorhaube 23 bestimmt wird, gezeichnet. Die Motorhaube 23 
schliefit dabei an einen oberen Bereich der Scheibe 11 an. 
Zwischen der Scheibe 11 und der Motorhaube 23 ist 
zweckmafiig eine weitere Dichtung 2 5 vorgesehen. 

Wie aus Figur 1 ersichtlich, ist bei diesem 
Ausfiihrungsbei spiel die Stofif anger aufienhaut 3 von der 
Scheibe 11 durch eine Fuge 27 getrennt, die je nach 
gewunschtem auSeren Erscheinungsbild unterschiedlich breit 
ausgebildet sein kann, wodurch es moglich ist, auf das 
auSere Erscheinungsbild beziehungsweise das Design des 
Fahrzeugs Einfluss zu nehmen. Zwischen der Scheibe 11 und 
der StoSf anger anordnung 5 ist ein Abstiitzungselement 2 9 
angeordnet, welches im Crashfall die in der 
Aufprallrichtung 17 einwirkende Kraft von der 
StoSf angeranordnung 5 auf die Scheibe 11 ubertragt , 
Gunstiger Weise ist jeweils ein Abstiitzungselement 2 9 in 
Verlangerung der unteren Bef estigungsstellen 13A, 13B der 
Scheibe 11 angeordnet, so dass sie im Crashfall die Krafte 
zentral in die Bef estigungsstellen 13A und 13B einleiten. 

Bei diesem Ausf iihrungsbeispiel der Beleuchtungseinrichtung 

7. ist die Scheibe 11 mittels insgesamt vier 

Bef estigungsstellen 13 am Gehauseteil 9 angebunden, wobei 

die am unteren Randbereich der Scheibe 11 vorgesehenen 

Bef estigungsstellen 13A und 13B in horizontaler Richtung in 
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etwa auf gleicher Hohe befinden, wahrend die am oberen 
Randbereich vorgesehenen Bef estigungsstellen 13C und 13D in 
vertikaler Richtung einen Versatz zueinander aufweisen, wie 
aus Figur 2 ersichtlich. Dabei befinden sich die 
Bef estigungsstellen 13A und 13C in einer gedachten, in 
vertikaler Richtung verlaufenden Ebene 1 und die 
Bef estigungsstellen 13B und 13D in einer parallel dazu 
angeordneten Ebene E2 . Die Anzahl und Anordnung der 
Bef estigungsstellen ist nicht auf das vorstehend 
beschriebene Ausf uhrungsbeispiel beschrankt, sondern kann 
bei anderen Beleuchtungseinrichtungen mit groSerer oder 
kleinerer Scheibe entsprechend angepasst sein. 

Die Bef estigungsstellen 13A bis 13D sind bei diesem 
Ausf uhrungsbeispiel identisch ausgebildet, so dass deren 
Aufbau im folgenden beispielhaft anhand der 
Bef estigungsstelle 13A naher erlautert wird. 

Die Bef estigungsstelle 13A umfasst ein stangenf ormiges 
Kopplungsglied 31, das an seinem einen Ende mittels eines 
Schwenklagers 33 urn eine senkrecht zur Langsmittelachse des 
Kopplungsglieds 31 verlaufende Achse 35 schwenkbar ist. Die 
Schwenkachse 35 verlauft im Wesent lichen senkrecht zu einer 
gedachten Horizontalen. Das Schwenklager 33 ist hier von 
einem mit dem Kopplungsglied 31 verbundenen, 
buchsenf ormigen Element 3 7 und einem in das Element 37 
eingreifenden Lagerzapfen 39 gebildet. Das buchsenf ormige 
Element 37 ist in einer Aufnahme im Gehauseteil 9 ortsfest 
aufgenommen, wie in Figur 1 angedeutet . Das Kopplungsglied 
31 durchgreift mit seinem distalen, freien Ende eine in 
Figur 3 erkennbare Durchgangsof f nung 41 in der Scheibe 11 
mit Spiel. Dieses Ende des Kopplungsgliedes 31 ist mit 
einem Aufiengewinde versehen, auf das von der Vorderseite 
der Scheibe 11 her ein Kopf element 43 auf geschraubt ist. 
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wodurch die Scheibe 11 verliersicher mit dem Kopplungsglied 
31 und somit mit dem Gehauseteil 9 verbunden ist . 

Wie aus den Figuren 1 und 3 ersichtlich, ist zwischen dem 
Gehauseteil 9 und der Scheibe 11 ein Federelement 45 
vorgesehen, das lediglich schematisch dargestellt ist. Das 
Federelement 4 5 ist zwischen dem Element 3 7 und der Scheibe 
11 eingespannt und dient zur federnd nachgiebigen Lagerung 
der Scheibe 11 in Bezug auf das Gehauseteil 9. Das 
Federelement 45 ist als Wendel ausgebildet, die sich -in 
Draufsicht auf das Federelement 45 gesehen (Figur 3)- im 
Unterschied zur einer Schraubenf eder in Richtung ihres der 
Scheibe 11 abgewandten Endes hin verjiingt und deren Hohe - 
in Seitenansicht des Federelements 45 gesehen (Figur 1) 
dabei abnimmt . Die Wendel weist bei diesem 

Ausf iihrungsbeispiel einen im Wesentlichen rechteckf ormigen 
Querschnitt auf- Wie aus Figur 3 ersichtlich, greift das 
Federelement 45 mit seinem durchmessergroSeren Ende in eine 
an der Scheibe 11 angeformten Einfassung 47 ein, die ein 
seitliches Verschieben des Federelements 45 relativ zur 
Scheibe 11 verhindert . Festzuhalten bleibt, dass in den 
Figuren von dem Federelement 45 insgesamt nur der Umriss 
dargestellt beziehungsweise angedeutet ist und auf Grund 
ihrer komplexen Geometrie aus Griinden der Ubersichtlichkeit 
auf eine Detaildarstellung verzichtet wurde , 

Die vorstehend beschriebene Bef estigungsstelle 13A ist so 
ausgebildet, dass die Scheibe 11 bei einer StoiSeinwirkung 
in Richtung der Fahrzeuglangsachse beziehungsweise parallel 
dazu, beispielsweise bei einem Frontalauf prall 
(Aufprallrichtung 17) auf ein Hindernis entgegen der Kraft 
des Federelements 45 unter zusammendriicken desselben in 
Richtung des Gehauseteils 9 aus einer in Figur 1 
dargestellten Einbauposition in eine gegeniiber der 
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FahrzeugauSenhaut zuruck versetzte Ruckzugsposition (nicht 
dargestellt) verlagert wird und bei Aufhebung der 
StoSeinwirkung mittels des Federelements 45 selbsttatig in 
seine mittels des Kopf elements 43 festgelegte 
Einbauposition zuruck verlagert wird. Bei einem 
Frontalaufprall wird der Kraf tangrif f spunkt beziehungsweise 
-bereich der StoSeinwirkung auf die Scheibe 11 haufig im 
mittleren Bereich derselben liegen. 

Das Federelement 45 ist vorzugsweise vorgespannt, wobei die 
Vorspannung mittels des Kopf elements 43 einstellbar ist- 
Daruber hinaus ist die Lage der Scheibe 11 relativ zum 
Gehauseteil 9 und somit zur Karosserie, insbesondere der 
FahrzeugauSenhaut , mittels des Kopf elements 43 exakt 
einstellbar, indem das Kopf element 43 entsprechend weit auf 
das Kopplungsglied 31 auf geschraubt wird- Das 
Kopplungsglied 31, das Kopfteil 43 sowie das Federelement 
45 bilden also Justiermittel zur Ausrichtung der Scheibe 11 
gegeniiber der Fahrzeugaufienhaut und Festlegung der Scheibe 
11 in ihrer Einbauposition. Die vorstehend beschriebene 
Ausgestaltung der Anbindung der Scheibe 11 am Gehauseteil 9 
ermoglicht es, die Beleuchtungseinrichtung 7 in einem 
Vormontageschritt vollstandig zusammen zu bauen und als 
Einheit am Fahrzeug zu montieren, wozu lediglich das 
Gehauseteil 9 an der Fahrzeugkarosserie befestigt werden 
muss. Die Scheibe 11 kann dann nachfolgend mittels 
Verstellung der an den Bef estigungsstellen 13A bis 13D 
vorgesehenen Kopfelemente 43 in ihrer Einbauposition 
gebracht, das heifit gegeniiber der Motorhaube 23 und der 
StoSf anger aufienhaut 2 ausgerichtet werden, Diese 
Justierung/Ausrichtung der Scheibe 11 ist auf Grund der 
Zuganglichkeit der Kopfelemente 43 von der Vorderseite der 
Scheibe 11 her in einfacher Weise von einer Person moglich. 
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Damit das Federelement 45 beim Zusammendrucken nicht 
senkrecht zu seiner vorgegebenen Verf ormungsrichtung 
ausweichen/ausknicken kann, ist bei dem in den Figuren 
dargestellten Ausf uhrungsbeispiel eine in Figur 1 
erkennbare Fiihrungseinrichtung 4 9 vorgesehen, die oberhalb 
und unterhalb des Federelements 45 vorgesehene 
Fiihrungsschienen 51 umfasst, die beispielsweise an den 
Schenkeln eines U-formigen Profils ausgebildet sein konnen. 

Festzuhalten bleibt noch, dass das Abstutzungselement 2 9 
hier in Verlangerung der Langsmittelachse des 
Kopplungsglieds 31 angeordnet ist, so dass im Crashfall die 
von der StoSf angeranordnung 5 auf die Scheibe 11 
ubertragenden Krafte direkt in das Schwenklager 33 
eingeleitet werden. Vorzugsweise ist ein derartiges 
Abstutzelement 29 an jeder der unteren Bef estigungsstellen 
13A und 13B vorgesehen und die Stofif angeranordnung 5 
ansonsten ohne Kontakt zur Scheibe 11. 

Die Scheibe 11 ist nicht nur parallel zur 

Fahrzeuglangsmittelachse federnd nachgiebig gegeniiber dem 
Gehauseteil 9 gelagert, sondern auch schwenkbeweglich. 
Hierzu ist ein bei diesem Ausf uhrungsbeispiel an dem der 
Fahrzeugmitte naherliegenden Seitenrand der Scheibe 11, ein 
in Figur 3 erkennbares Schwenklager 53 vorgesehen, das so 
ausgebildet ist, dass die Scheibe 11 urn eine in senkrechter 
Richtung zu einer gedachten Horizontalen verlaufenden Achse 
55 schwenkbar ist, urn im Falle eines schrag zur 
Fahrzeuglangsmittelachse gerichteten Eckstofies in Richtung 
auf das Gehauseteil 9 wegzuschwenken, um eine Beschadigung 
der Scheibe 11 zu vermeiden beziehungsweise im Falle eines 
Aufpralls einer Person deren Verletzungsrisiko zu 
vermindern. In Figur 3 verlauft die Schwenkachse 55 
senkrecht zur Bildebene. 
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Das Schwenklager 53 ist bei dem anhand der Figuren 
beschriebenen Ausf lihrungsbeispiel der 

Beleuchtungseinrichtung 7 von einem an der Scheibe 11 
angeformten Schwenkzapf en 57 gebildet, der an einer 
gegeniiber der Karosserie lagefest angeordneten 
Fuhrungsschiene 59 anliegt und von dieser gefiihrt ist. Die 
Fiihrungsschiene 59 ist so gegeniiber der Fahrzeuglangsachse 
ausgerichtet, dass bei einer im Wesentlichen parallel zur 
Fahrzeuglangsachse gerichteten Stofieinwirkung auf die 
Scheibe 11 diese sich entlang der Fuhrungsschiene 59 in 
Richtung des Gehauseteils 9 verschiebt . Die Fuhrungsschiene 
59 verlauft daher zweckmafiigerweise im Wesentlichen 
parallel zur Fahrzeuglangsachse. In diesem Zusammenhang 
wird unter dem Begriff "im Wesentlichen parallel" also auch 
Abweichungen von einigen Winkelgraden verstanden. 

Selbstverstandlich ist es auch moglich, die Fuhrungsschiene 
59 so gegeniiber der Fahrzeuglangsmittelachse anzuordnen, 
dass diese einen Winkel miteinander einschlieSen, der 
beispielsweise in einem Bereich von grofier 0^ bis 30^ 
liegt. Diese Ausf lihrungsvariante kann bei bestimmten 
Fahrzeugkonstruktionen erforderlich sein. 

Bei einer StoSeinwirkung auf die Scheibe 11 in deren 
fahrzeugnahe Seitenbereich, wie sie beispielsweise bei 
einer Kollision mit einem Hindernis bei einer Kurvenfahrt 
auftreten kann, innerhalb eines bestimmten, in Figur 3 
angedeuteten Winkelbereichs a wird die Scheibe 11 urn die 
Achse 55 in Richtung auf das Gehauseteil 9 verschwenkt . 
Dabei werden die Federelemente 45 im Bereich der 
Bef estigungsstellen 13 auf Grund ihrer unterschiedlich 
groSen Abstande zur Schwenkachse 55 unterschiedlich stark 
verformt. Dabei werden die Federelemente 45 mit groSerem 
Abstand zur Schwenkachse 55 starker verformt als die 
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schwenkachsennahen Federelemente 45. Beim Schwenken der 
Scheibe 11 warden auch die Kopplungsglieder 31 urn ein 
bestimmtes, vom Verf ormungsgrad des jeweiligen zugeordneten 
Federelements 45 abhangiges MaS urn die jeweilige Achse 35 
verschwenkt. Damit hierbei die Scheibe 11 nicht beschadigt 
wird, sind die Durchgangsof f nungen 41 entsprechend groS zu 
wahlen, urn eine Relativbewegung der Scheibe 11 gegeniiber 
dem Kopplungsglied 31 nicht nur in Richtung der 
Langsmittelachse des Kopplungsglieds 31, sondern auch in 
senkrechter Richtung zu ermoglichen. 

Die vorstehend beschriebene , federnd nachgiebige Lagerung 
der Scheibe 11 ermoglicht es, dass je nach Angrif f spunkt , 
Wirkrichtung sowie Grofie eines auf die Scheibe 11 wirkenden 
StoSes die Scheibe 11 nur eine Schwenkbewegung um die Achse 
55, nur eine translatorische Bewegung entlang der 
Fiihrungsschiene 59 oder eine kombinierte Schwenk- und 
Translationsbewegung ausfuhrt. 

Der Stofiwinkel a, also die Richtung, unter der der auf die 
Scheibe 11 wirkende StoS in Bezug auf die FahrzeugauSenhaut 
gerichtet ist, kann in einem Bereich zwischen 0° (parallel 
zur Fahrzeuglangsmittelachse) und 30^ oder dariiber liegen 
(siehe Figur 3) . Innerhalb dieses Winkelbereichs kann bei 
geringen Fahrzeuggeschwindigkeiten im Kollisionsf all eine 
Beschadigung der Scheibe 11 sowohl bei einem 
Frontalaufprall eines Hindernisses als auch bei einem 
Eckschlag ausgeschlossen werden. 

Aus allem wird deutlich, dass das Kopplungsglied 31 auch 
die Funktion eines Fuhrungs elements erfiillt, das eine 
Relatiwerschiebung der Scheibe 11 in Auf prallrichtung 17 
Oder in einer innerhalb des Winkelbereichs a liegenden 
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Richtung auf das Gehauseteil 9 zulasst . Nach einer 
StolSeinwirkung mit Auslenkung in Auf prallrichtung driicken 
die Federelemente 45 die Scheibe 11 gegebenenf alls mitsamt 
der an der Scheibe 11 iiber die Abstutzelemente 2 9 
gekoppelten StoSf angeraufienhaut 3 selbsttatig in eine 
normale Ausgangslage (Einbauposition) zuruck. 

Das anhand der Figuren beschriebene System soil im 
Besonderen dazu dienen, im Crashfall die Beschadigungen am 
Fahrzeug zu reduzieren und gleichzeitig bei einer Kollision 
mit einer Person die Verletzungsf olgen fur diese zu 
mindern. Bei einem Aufprall eines FuSgangers in 
Aufprall richtung 17 (Frontalauf prall) auf den 
Front endbe re ich 1 wird zunachst die Stofif angeraufienhaut 3 
deformiert. Bei Uberschreiten einer vorbestimmten Kraft 
bewegt sich die StoSf angerauSenhaut 3 samt daran 
angeschlossener Scheibe 11 in Auf prallrichtung 17 auf das 
Gehauseteil 9 zu und schafft damit zusatzlichen 
Deformationsweg. Wie vorstehend beschrieben, gibt die 
Scheibe 11 im Falle eines Eckaufpralls durch Schwenken um 
die Achse 55 in Richtung auf das Gehauseteil 9 nach. 

Die Scheibe 11 ist vorzugsweise aus transparentem 
Kunststoff (Polycarbonat) hergestellt und besitzt deshalb 
ebenso wie die StolSf angerauSenhaut 3 eine auf pralldampf ende 
Wirkung. Im Gegensatz zu einer in Glas ausgefuhrten Scheibe 
11 wird dadurch bei hoheren Auf prallgeschwindigkeiten ein 
Zersplittern derselben, wie es bei einer Glasausf iihrung der 
Fall ware, vermieden, wodurch das Verletzungsrisiko fiir den 
Fufiganger reduziert werden kann. 

Zusammenf assend lassen sich die wesentlichen Merkmale der 
erf indungsgemaSen Losung wie folgt charakterisieren : 
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Die Beleuchtungseinrichtung 7 besteht im Wesentlichen aus 
dem Gehauseteil 9, welches fast mit der nicht dargestellten 
Karosserie verbunden ist und der Scheibe 11, die 
gegebenenf alls auch in einem vorderen Gehauseteil 
integriert sein kann, die ihrerseits mittels der 
Befestigungsstellen 13 federnd nachgiebig am Gehauseteil 
gehalten ist. Die Scheibe 11 ist aus transparentem 
Kunststoff (Polycarbonat) ausgebildet und neigt im 
Crashfall nicht zu einer verletzungsf ordernden 
Splitterbildung. Bei einer Kollision des Kraf tf ahrzeugs mit 
einem FuSganger und einem Aufprall desselben in 
Aufprallrichtung 17 auf den Frontendabschnitt 1 des 
Kraf tfahrzeugs wird zunachst die Stofif angerauSenhaut 3 
deformiert und bei Uberschreiten einer bestimmten 
Kraf teinwirkung die Scheibe 11 samt StoSf angerauSenhaut 3 
entlang der Fuhrungsschiene 59 entgegen der Kraft der 
Federmittel (Federelemente 45) in Richtung auf das 
Gehauseteil 9 verschoben und -je nach Lage des 
Angrif f spunkts der auf die Scheibe 11 wirkenden Kraft - 
zusatzlich oder alternativ urn die Achse 55 entgegen der 
Federkraft in Richtung auf das Gehauseteil 9 verschwenkt . 

Festzuhalten bleibt noch, dass die Anzahl der vorstehend 
beschriebenen Befestigungsstellen 13 der Scheibe 11 am 
Gehauseteil 9 nicht auf vier beschrankt ist. Vielmehr 
konnen unter Umstanden auch weniger als vier 
Befestigungsstellen ausreichend oder mehr als vier 
Befestigungsstellen erforderlich sein. Auch ist die 
Anordnung der Befestigungsstellen relativ zueinander nicht 
auf das anhand der Figuren beschriebene Ausfuhrungsbei spiel 
beschrankt. Die jeweils an einem Seitenrand der Scheibe 11 
angeordneten Befestigungsstellen konnen, miissen aber nicht 
auf gleicher Hohe in Blickrichtung auf eine gedachte 
Horizontale gesehen angeordnet sein. Auch miissen die auf 
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gegenuberliegenden Scheibenseitenrandern vorgesehenen 

Bef estigungsstellen nicht zwingend -in vertikaler Richtung 

gesehen- in fluchtender Anordnung positioniert sein. 

Die erf indungsgemaSe Beleuchtungseinrichtung 7 kann sowohl 
als Scheinwerfer ausgebildet sein, der am Frontendabschnitt 
des Fahrzeugs angeordnet ist, oder aber als am 
Heckabschnitt des Fahrzeugs angeordnete 
Riickleuchteneinheit . 

Das anhand der Figuren beschriebene Federelement 45 hat - 
wie gesagt- insgesamt einen dreieckigf ormigen Grundkorper, 
dessen Spitze in Richtung auf das Gehauseteil 9 
beziehungsweise die Fahrzeugkarosserie zeigt • Alternativ 
zur Ausgestaltung als trichterf ormige , einen im 
Wesentlichen rechteckf ormigen Querschnitt aufweisenden 
Wendel kann das Federelement 45 auch von einem Gummi- oder 
Schaumstof f teil gebildet sein. Wichtig fur die Funktion des 
als energieaufnehmendes Teil dienenden Federelements 45 
ist, dass es beim Schwenken der Scheibe 11 um die Achse 55 
die in Folge der unterschiedlich groSen Abstande der 
einzelnen Bereiche zur Schwenkachse 55 partiell 
unterschiedlichen Verf ormungsgrade realisiert. Die 
dreieckige Grundform des Federelements 4 5 weist ferner den 
Vorteil auf, dass die Anlagekontaktf lache an die Scheibe 11 
relativ grofi ist und somit die Abstiitzung entsprechend gut . 

In Figur 3 ist das Gehauseteil 9 ausschnittsweise 
dargestellt. Es ist ersichtlich, dass die Fuhrungsschiene 
59 einstiickig daran ausgebildet ist und an ihrem Endbereich 
einen Anschlag fiir die Scheibe bildet. Das beispielsweise 
aus Kunststoff bestehende Gehauseteil 9 kann gemafi einer 
ersten Ausf uhrungsvariante direkt an der Fahrzeugkarosserie 
befestigt sein oder gemafi einer anderen Ausf uhrungsvariante 
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an einem an der Karosserie angebrachtem 
Druckgussgehauseteil - Festzuhalten bleibt, dass das 
Gehauseteil 9, die Scheibe sowie die Mittel zur federnden 
Lagerung der Scheibe am Gehauseteil eine modulare 
Baueihheit bilden . 
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Patentanspriiche 



1. Fahrzeug mit einer Beleuchtungseinrichtung (7), die ein 
Gehauseteil (9) und eine daran angeordnete, 
durchsichtige frontseitige Scheibe (11) aufweist, wobei 
das Gehauseteil (9) lagefest mit der Fahrzeugkarosserie 
verbunden ist, und wobei im Anbindungsbereich der 
Scheibe (11) an das Gehauseteil (9) ein Federmittel 
vorgesehen ist, das bei einer StoSeinwirkung in 
Richtung der Fahrzeuglangsachse eine Verlagerung der 
Scheibe (11) aus einer Einbauposition in eine gegenuber 
der Fahrzeugaufienhaut zuriick versetzte Riickzugsposition 
in Richtung auf das Gehauseteil (9) zulasst, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Scheibe (11) zusatzlich urn eine in senkrechter 
Richtung zu einer gedachten Horizontalen verlaufenden 
Achse (55) schwenkbar gelagert ist. 

2 . Fahrzeug nach Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Lagerung der Scheibe (11) so ausgebildet ist, 
dass je nach Angrif f spunkt , Wirkrichtung sowie GroSe 
eines auf die Scheibe (11) wirkenden StoSes die Scheibe 
(11) nur eine Schwenkbewegung, nur eine translatorische 
Bewegung oder eine Kombination aus beiden 
Bewegungsarten ausf iihrt . 
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3 . Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2 , 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Schwenklager (53) der Scheibe (11) an dem der 
Fahrzeugmitte naherliegenden Seitenrand der Scheibe 
(11) vorgesehen ist . 

4. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Schwenklager (53) durch mindestens einen an 
der Scheibe (11) vorgesehenen, sich an einer 
Fuhrungsschiene (59) abstutzenden Schwenkzapf en (57) 
gebildet ist . 

5. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Fuhrungsschiene (59) so gegeniiber der 
Fahrzeuglangsmittelachse ausgerichtet ist, dass bei 
einer Stofieinwirkung auf die Scheibe (11) innerhalb 
eines bestimmten Winkelbereichs die Scheibe (11) sich 
entlang der Fuhrungsschiene (59) in Richtung des 
Gehauseteils (9) verschiebt. 

6. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die federnd nachgiebige Lagerung der Scheibe (11) 
am Gehauseteil (9) mittels des Federmittels als 
Mehrpunkt lagerung ausgefiihrt ist. 

7 . Fahrzeug nach Anspruch 6 , 
dadurch gekennzeichnet , 

dass mindestens eine der Bef estigungsstellen 
(13A, 13B, 13C, 13D) ein Federelement (45) umfasst, das an 
seinem einen Ende karosserieseitig im Wesentlichen 



wo 2005/058640 



PCT/EP2004/013336 



22 

lagefest angeordnet ist und an dessen distalen Ende der 
Anbindungsbereich an die Scheibe (11) vorgesehen ist. 

8 . Fahrzeug nach Anspruch 7 , 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Federelement (45) als Wendel ausgebildet ist. 

9 . Fahrzeug nach Anspruch 8 , 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Wendel sich in Richtung ihres der Scheibe (11) 
abgewandten Endes hin verjungt. 

10. Fahrzeug nach Anspruch 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Hohe der Wendel in Richtung ihres der Scheibe 
(11) abgewandten Endes hin abnimmt . 

11. Fahrzeug nach einem der Anspruche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Wendel einen im Wesent lichen rechteckf ormigen 
Querschnitt auf weist • 

12. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch 

Mittel zur Justierung der Scheibe (11) gegeniiber der 
Fahrzeugaufienhaut . 

13. Fahrzeug nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Justiermittel zusatzlich zur Kopplung von 
Scheibe (11) und Gehauseteil (9) dienen. 
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14. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Justiermittel an den Bef estigungsstellen 
(13A, 13B, 13C, 13D) der Scheibe (11) angeordnet 

beziehungsweise in die Bef estigungsstellen 
(13A, 13B, 13C, 13D) integriert sind. 



15. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass an vorzugsweise jeder der Bef estigungsstellen 
(13A, 13B, 13C, 13D) jeweils ein das Federelement (45) 

durchgreif endes Kopplungsglied (31) vorgesehen ist, an 

dessen einen Ende ein schwenkbar gelagertes Element 
(37) vorgesehen ist und dessen distales Ende eine 

Durchgangsof f nung (41) in der Scheibe (11) mit Spiel 

durchgreif t . 

16- Fahrzeug nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das die Durchgangsof f nung (41) durchgreif enden 
Ende mit einem Aufiengewinde versehen ist, auf das von 
der Vorderseite der Scheibe (11) her ein mit einem 
Innengewinde versehenes Kopf element (43) auf schraubbar 
ist . 



17. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Bef estigungsstellen (13A, 13B, 13C, 13D) fiir die 
Scheibe (11) am Gehauseteil (9) vorgesehen sind. 

18. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Gehauseteil (9) , die Scheibe (11) sowie das 
Federmittel eine vormontierbare Baueinheit bilden. 
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19. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass am oberen und am unteren Randbereich der Scheibe 
(11) jeweils mindestens eine Bef est igungsstelle 
(13A, 13B, 13C, 13D) fur die Scheibe (11) am Gehauseteil 
( 9 ) vorgesehen ist - 

20. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Schwenklager (53) , die Bef estigungsstellen 
(13A bis 13D) und die Fuhrungsschiene (51) einstuckig 
am Gehauseteil ausgebildet sind. 

21. Fahrzeug-Beleuchtungseinrichtung (7) mit den Merkmalen 
nach einem der Anspruche 1 bis 20. 



wo 2005/058640 



1/3 



PCT/EP2004/0 13336 




wo 2005/058640 



2/3 



PCT/EP2004/013336 




wo 2005/058640 



3/3 



PCT/EP2004/013336 




INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



Interj^^bnal Application No 

PCVEP2004/013335 



A. CLASSIRCATION OF SUBJECT MATTER 

IPC 7 B60Q1/04 



According to International Patent Classification (IPC) or to both nalionai classification and IPC 



B. RELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classilication system followed by dasslficaiion symbols) 

IPC 7 B60Q F21V 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched 



Electronic data base consulted during the international search (name of data base and. where practical, search terms used) 

EPO-Internal , WPI Data, PAJ 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Categoiy 



Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to daim No. 



X 
Y 



DE 100 62 735 Al (ROBERT BOSCH GMBH) 
20 June 2002 (2002-06-20) 
abstract; figure 2 
paragraphs '0006! - '0008!, '0010!, 
•0011! ; claims 6,7 

EP 0 978 417 A (HELLA KG HUECK & CO) 
9 February 2000 (2000-02-09) 
paragraphs '0023!, '0025! - '0028!; 
figures 1,2,9 

WO 00/49333 A (CHASE, LEE, ALLEN) 
24 August 2000 (2000-08-24) 
pages 13,14,44; figures 
2,4,13,14,16,19,22.23,25.26 

-/-- 



1,6, 

17-19,21 
12-14 



12-14 



1.2 



m 



Further documents are listed in the continuation of box C 



El 



Patent feimiiy members are listed in annex. 



Special categories of cited documents : 

'A' document defining the general state of the art which is not 
considered to be of particular relevance 

'E' earlier document but published on or after the international 

filing date 

'L' document which may throw doubts on priority claim(s) or 
which Is cited to eaablish tha pubticalion date of another 
citation or other special reason (as specified) 

'C document referring to an oral disdosure. use. exhibition or 

other means 

'P* document published prior to the international filing date but 
later than the priority date claimed 



•T' later document published after the international filing date 
or priority dale and not in conflict with the application but 
cited to understand ttie principle or theoiy underlying the 
invention 



document of particular relevanc©; the claimed in\/ention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
involve an inventive step when the document is taken alone 

"Y* document of particular relevance; the claimed Invention 

cannot be considered to involve an inventive step when the 
document Is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination toemg obvious to a person skilled 
in the art. 

document nnembar of the same patent family 



Date of the actual completion of the international search 



2 March 2005 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV RIlSWijK 
Tel. (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Date of mailing of the International search report 

14/03/2005 



Authorized officer 



Goltes, M 



Form PCT/1SA/S10 (eeoond shMt) {January 2004} 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



Inte^^^nal Application No 

PCT/EP2004/013336 



C. (Continuation) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Categoiy 



Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



GB 1 452 727 A (FORD MOTOR CO LTD) 

13 October 1976 (1976-10-13) 

page 1, line 51 - page 2, line 66; figure 

1 



DE 38 02 104 Al (BAYERISCHE MOTOREN WERKE 

AG, 8000 MUENCHEN, DE) 

3 August 1989 (1989-08-03) 

column 1, line 28 - column 3, line 17; 

figure 1 

EP 0 620 137 A (VALEO VISION) 
19 October 1994 (1994-10-19) 

column 3, line 42 - column 4, line 19 
column 6, lines 17-56; figures 1,9,10 



Relevant to claim No. 



1.3.21 



1-4 , 6-8 , 
12,18-21 



1,6-8. 

15,16, 
18,19,21 



Form PCT^SAi'210 (continuaiion of second sheet) (Januaiy 2004) 



RNATIONAL SEARCH REPORT 

formation on patent family membera 



Patent document 
cited in search report 



Publication 
date 



lntej^^U>nat Application No 

PWEP2004/013336 



Patent family 
member(s) 



Publication 
date 



DE 10062735 



Al 20-06-2002 NONE 



EP 0978417 



09-02-2000 DE 

EP 



19835048 Al 
0978417 A2 



10-02-2000 
09-02-2000 



wo 0049333 


A 


24- 


■08- 


2000 


US 


6190030 


Bl 


20-02-2001 










US 


6331068 


Bl 


18-12-2001 












EP 


1073863 


Al 


07-02-2001 












JP 


2002537631 


A 


05-11-2002 












MO 


0049333 


Al 


24-08-2000 












us 


2004012975 


Al 


22-01-2004 












us 


2001046140 


Al 


29-11-2001 












us 


2001040811 


Al 


15-11-2001 


GB 1452727 


A 


13- 


•10- 


•1976 


DE 


2446207 


Al 


08-04-1976 


DE 3802104 


Al 


03- 


-08- 


-1989 


NONE 








EP 0620137 


A 


19- 


•10- 


-1994 


FR 


2703961 


Al 


21-10-1994 










EP 


0620137 


Al 


19-10-1994 



Form PCT/1SA/210 (patent family annex) (January 2004) 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEQENSTANDES 

IPK 7 B60Q1/04 



Nach der Intsrnationalen Patentklassifikation (IPK) Oder nach der nationalen Klassiflkation und der IPK 



PcWeP2004/013336 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter Mindestprufstoff (Klassillkatlonssystem und KlasslfiKationss/inbole ) 

IPK 7 B60Q F21V 



Recherchlerte aber nicht zum Mindestprufstoff gehorende Verdftentlichungen, sowveit diese unler die recherchierten Gebrete fallen 



Wahrend der internationalen RecHerche konsultierte elektronische DatenbanK (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 

EPO-Internal , WPI Data, RAJ 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



1 Kategorie** 


Bezeichnung der Veroffenllictiung, soweit Grforderllch unter Angabe der in Betracht komrrenden Telle 


Betr. Anspruch Nr. 


X 
Y 


DE 100 62 735 Al (ROBERT BOSCH GMBH) 

20. Juni 2002 (2002-06-20) 

Zusammen fas sung; AbbTldung 2 

Absatze '0006! - *0008!, '0010!, *0011!; 

Anspruche 6,7 


1,6, 

17-19.21 
12-14 


Y 


EP 0 978 417 A (HELLA KG HUECK & CO) 
9. Februar 2000 (2000-02-09) 
Absatze '0023!, '0025! - '0028!; 
Abbildungen 1,2,9 


12-14 


X 


WO 00/49333 A (CHASE, LEE, ALLEN) 
24. August 2000 (2000-08-24) 
Seiten 13,14,44; Abbildungen 
2,4,13,14,16,19,22,23,25,26 

-/-- 


1,2 



Weitere Veroffentlfchungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



ID 



Siehe Anhang Patentfamilie 



Besonderd Kategonen von angegebenen Veroffenllichungen 



■A- 



■L' 



.p. 



Ver6ffentlichuna, die den allgemelnen Stand derTecnniKdefiniert. 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen i6t 

alteiBs IDokument. das jedoch erst ann Oder nach 6&m intematloneden 
Annneldedatum verofTentlrcht worden ist 

Verdffentlichung. die geeignet Ist, einen Prtorltatsanspruch zwelfelhaft er- 
scheinen zu la&sen, oder durch die das Veroflentlichungsdatum einar 
anderen Im Recherchenbericht genannten VerOffentltehung belegt werden 
soil Oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben Ist (wie 
ausgefuhrt) 

Veroffentlichung, die sich auf eine mundKclie Offenbarung, 
eine Benutzung, eine Ausslellung oder andere MaBnahmen beziehl 

Verdffentlichung, die vor dem Internationalen Anmeldedatum. aber nach 
dem beanspruchten Prioritatsdatum verSffentlcht worden Ist 



'T* Spatere Veroffentllchung, die nach dem internatlonaien Anmeldedatum 
Oder dem Prioritatsdatum veroffentllcht worden Isl und mtt der 
Anmeldung nicht kollidlert, sondem nur zum VerstSndnls des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeiiegenden 
Theorie angegeben bt 

•X" Veroffentljchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann alletn aufgrund dieser Veroffentllchung nicht als neu oder auf 
erfinderischer Taiigkeit beruhend betrachtet werden 

"Y* Verdffentlichungvon besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 

kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit berufiend betrachtet 
werden, wenn die Veroffentllchung mit einer Oder mehreren anderen 
Ver3ffentltehungen dieser Kategorie in Verblndung gebracht wind und 
diese VerbirKlung fur einen Fachmann naheliegend ist 

■&■ Verfiffentlichung, die Mitglled derselben Patentfamilie ist 



Datum des Abschtusses der internationalen Recherche 



2. Marz 2005 



Abeendedatumdas intematk>nalen Rechorchenberichts 



14/03/2005 



Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbeh6rde 

Europaisches Patentannt, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV Riiswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl, 
Fax; (+31-70) 340-3016 



Bevollmachtigter Bediensteter 



GoUes, n 



Formblatt PCT;iSiV210 (Blatt 2) (Januar 2004) 



INTERNATIONAli R RECHERCHENBERICHT 



C.(FortsGtziing) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



PcWp2004/013336 



Kategorfe* 



Bezeicnnung der VeroffenlHchung, soweit erforderUch unler Angabe der in Belracht kommerden Teile 



Betr. Anspruch Nr. 



GB 1 452 727 A (FORD MOTOR CO LTD) 
13. Oktober 1976 (1976-10-13) 
Se1te 1. Zeile 51 - Se1te 2, ZeTle 66; 
Abbildung 1 

DE 38 02 104 Al (BAYERISCHE MOTOREN WERKE 

AG, 8000 MUENCHEN, DE) 

3. August 1989 (1989-08-03) 

Spalte 1, Zeile 28 - Spalte 3, Zeile 17; 

Abbildung 1 

EP 0 620 137 A (VALEO VISION) 
19. Oktober 1994 (1994-10-19) 

Spalte 3, Zeile 42 - Spalte 4, Zeile 19 
Spalte 6, Zellen 17-56; Abbildungen 1,9,10 



1,3,21 



1-4,6-8, 
12,18-21 



1,6-8, 
15,16, 
18,19,21 



Formbbtt PCT/I6A/810 {Forteetzung von Blatt 2) (Januar 2004) 



INTERNATIONALEB RECHERCHENBERICHT 



Angaben zu Veroffentlichui^Pi, die zur selben Patentfamiiie gehoren 



PcWp2004/013336 



Im Recherchenberlcht 
angefCihrtes Patentdokunnent 



Datum der 
Verdffentlichung 



Mitglied(er) der 
Patentfamiiie 



Datum der 
VerOffentlichung 



DE 


10062735 


A1 














EP 


0978417 


A 


09-02- 


•2000 


DE 


19835048 


Al 


10-02-2000 








EP 


0978417 


A2 


09-02-2000 


UO 


0049333 


A 


24-08- 


-2000 


US 


6190030 


Bl 


20-02-2001 








US 


6331068 


Bl 


18-12-2001 












EP 


1073863 


Al 


07-02-2001 












JP 


2002537631 


A 


05-11-2002 












WO 


0049333 


Al 


24-08-2000 












US 


2004012975 


Al 


22-01-2004 












us 


2001046140 


Al 


29-11-2001 












us 


2001040811 


Al 


15-11-2001 


GB 


1452727 


A 


13-10- 


-1976 


DE 


2446207 


Al 


08-04-1976 


DE 


3802104 


Al 


03-08- 


-1989 


KEINE 






EP 


0620137 


A 


19-10- 


-1994 


FR 


2703961 


Al 


21-10-1994 










EP 


0620137 


Al 


19-10-1994 



Fonnblatt PCT/ISASIO (Anhang Patentfamiiie) (J»tuar 2004) 



